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Spike fttr Fahrzeugreifen 

Ueuerdings sind inmxer stSrker werdende Bestrebungen im Gange, 
die ron Fahrzeuggramiireifen-Gleitschu^ (Spikes) an 

der Strassendecke verursachten Schaden mogliehst gering zu halt en. 
Die meisten Spikes waren bisher so konzipiert, so gefoxmt, dass sic 
sich kraftig in die Strassendecke "einkrallen", wobei sich ihre aul 
den Strassenbelag wirkende Stichkraf t in der Gr 6 s s e nordnung von 
15 bio 20 kp imd darttber bewegte. Andererseits kann ein wesentli- 
ches Reduzieren der Stichkraft der gegenwartigen Spikes leicht &az\ 
fUhren, dass die Spikes ihreh eigentlichen Zweck, d*h* die Gewahr- 
leistung der sicheren Pahrzeugfiihrung unter alien Gegebenheiten, 
nicht mehr erltaien. Wird der Spike beispielsweise mit Hiljfe mehre- 
rer an ihm ausgeformter scharfkantiger Flansohe und Verdiokungen 
von relativ gross em Durcbmeseer im Reifengurmni so stabil befeetigt, 
dass er gegenuber der Strassendecke so gut wie keine Bewegungsfrei- 
heit hat, so ergibt sich eine relativ hohe Spike-Stichkraf t . Hat 
dagegen der Spike im Reif enlaufstreifen (Protektor) mehr Bewegungs- 
freiheit, so wird der die Spike flansche umgebende Gummi innerhalb 
kurzer Zeit mechanisch zeretbrt mit der Folge, dass sich der Spike 
innerhalb relativ kurzer Zeit vora Laufstreifen 18s t. Auch das Ein- 
fahren sole her Spikes 1st mit Schwierigtceiten verbunden, da diese 
dabei leicht in Schrfiglage geraten und dann nicht mehr in gewUnsoh- 
ter \7eise arbeiten* sondern bald vom Jahrzeugreifen abgeschleudert 

werden. ^ 
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Hit der vorl legend en Krfindung 30II nun ein Spike geschaffen wer- : 
den$, der den lieute an solche (Reitschutzvorrichtungen geetellten 
Anfbrderungen entspricht* dofcu der auf den Strassenbelag nur eine 
geringe und ausserdem innerhalb gewisser Grenzen leicht regulier- 
bare Stichkraft austibtj, aber trotzdem sicher im Reifenlaufstreifen 
verankert bleibto Diese Zielsetzung wird durch den in den beige- 
fttgten Patentanspriio&en naher definierten Spike erreichto 

Im folgenden wird die Erfindung in ifcren Einzelheiten unter Be- 
ssxagnahme auf einige als Beispiele angefUhrte erfindungsgemSsse 
gpike-Konstruktionen naher beschrieben* j 

In KLgo 1 let ein erfindungsgemgsser Spike in vergrSssertem Ifiass-j 
stab dargestelltg IKLgo 2 bis 6 zeigen weitere AusfUhrungsf ormen der ! 
Erfindung <> 

Bar erfindungegemasse Spike basiert auf der Verweniung eines an . 
sich bekanntenj, vorzugsweise nietenartigen Stiftesj, dolu eines 
Stiffs mit im wesentlichen gleiehmassig starkem Rumpf teil 1, des- 
sea ©ine 0 in den Reifenlaufstreifen einzufuhrende Ende einen Kopf- 
flanseh 1° euffweist? wabrend das andere Bnde einen Har tme tallkbr- 
per 2 aufWeisto Das Sumpfteil 1 einsehliesslich dee Kopfflansches 
kann entire der kompakt Oder als Hohlkone trukti on ausgefiahrt sein* 

Das Rumpfteil 1 wird nacfr der Erfindung vorzugsweise locker von 
einem Sperring 5 umfasstp dessen Aussendurehmesser grosser als der 
Durehmesser des Kopfflansches l'ist* und duroh dessen konzentrische 
Offfnung das Rumpfteil 1 geftihrt werden kann bis der Kopfflansch 
1'und der Sperring aneinanderstosseno Der Sperring 3 ist in 3e- 
triebszustand des Spikes weder mit dem Rumpfteil 1 nocli mit dem 
Kopfflansch Infest verbunden 9 doh 0 er ist diesen Seilen gegenttber 
frei beweglioliy kann aber z 0 Bo mittel© Klebstoffes am Kopfflansch 
so provisorisch befestigt werden, dass der Ring zusammen mit den 
ttbrigen Teilen wahrend der AufbevrcLhxung im Lager und der Befestigung 
am Reifenlaufstreifen ein einheitlich zu handhabendes Sttic> bildet* 
Diese propria or ische Befestigung muss jedoch leiclit losbar sein P da 
die eigentliclie Idee der Erfindung namentlich darin besteht, dass 
der Sperring 3 und der eigentliche Stift 1 9 wenn sie in den Reifen- 
laufstreifen eingeflihrt Bind, voneinander gelSst sindo TTird nun der 
Spike mit dem an ihm entweder provisorisch befestigten Oder vGllig 
gelds ten Sperring 3 mit einer Spezialpistole in das im Reifenlauf- 
streifen befindliche Loch, "eingeschossen^ so lasst man die Schlag- 
kraft auf die freie Fl&che des Sperringes 3 wirken 9 so dass beide 
Teile 1 und 3 mit einem Schlag eingeflihrt werden ? wobei zusatzlich 
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die eventuell vorhande^e provisorische Verbindung «swisohen den bei- 
den Teilen 1 und 3* zum Beispiel eine KLebverbindung, am beaten 
so bes chaff en ist ? dass sie sleh im Zusammenhang mit dem Einftthren 
des Spikes Oder unmittelbar danach 16st c 

Da der Spike 1 und der Sperring 3 9 naehdem sie in den Reifen- 
laufstreifen eingeftthrt worden sind 9 zwei voneinander getrennte 
Teile bilden p krallt sich der Sperring 3 dank seines grosseren 
Durchjaeseers siealioh fest in die SeitenwSnde des im laufstreifen 
befindlichen loohes ein 0 Der Kopfflansch l'kann sich hingegen nicht 
besonders fest in die iochwand einkrallen p da er von geringerem 
Durohmesser als der Sperring 3 let und an der zur Radnabe gerieh- 
teten ELSche des Sperringes anliegt, so dass der Reifengtrnrai die 
Planschaussenkante nicht straff umspannen kann* Durch diese Befe- 
stigungsweise wird ermt>glicht 9 dass sich das Rumpfteil 1 einsehlies©- 
lich des Kopfflansches 1% wenn der Spike auf den Strasseftbelag 
auf triff toim iaufstreifengurami gegeniiber dem stationSr bef estigten 
Sperring 3 siemlich frei be we gen kann* doho dass nur sine geringe 
Stichkraft erzeugt wird* Andererseits wird aber das Rumpfteil 1 
nicht aus dem Laufstreifen herausgeschleudertp da es von dem Sperr- 
ring 3? der wie eine ArretierTorriohtung wirkt* daran gehindert 
wirdo Die durchgefuhrten Versuche haben gezeigt* dass das Rumpfteil 
vom Sperring 3 so gefubrt (gelenkt) wird* dass es keine Seitenbe- j 
wegungen vollfiihren kann* 

Durchmesser und Dioke des Kopfflansohes 1'und des Sperringes 3 
kSnnen so gew&hlt werden^ dass sioh eine Stichkraft gewiinsohter 
Gross© ergibto Es hat sich gezeigt„ dass,, betragt der Durchmesser 
des Kopfflansches 1 'beiapielsweise etwa 6 mm und der Durcteaesser 
des Sperringes 3 etwa 8 mm 9 eine Stichkraft Ton ca<> 10 kp Oder we- 
niger erzielt wirdo Aller dings wird die GrBsse der Stichkraft auch 
voa Durchmesser des Rumpf teiles 1 und ron der Besohaffenheit dea 
seitlich am Rumpfteil dicht anliegenden Gumrais beeinflussto Xrgend- 
welohe Gummischaden wurden bei den Versuchen nicht festgestellt^ da 
ja dc-r eigentliche Spike 1, 1* keine scharfen, sich in den Gummi 
eirtkrallenden Kanten aufweieto Dank dem langen, gleiohmfiesig dicken 
Rumpfteil bildete sich zwischen letzterem und dem Gummi auch keia 
ff Spiel w 9 kein Spaltp in welchen Schnee oder Sand eindringen kBran- 
ten wie dies vor allem bei mehrflansohigen Spikes leicht der Pall 
isto 
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In den KL^ren 2 bis 5 sind *erschiedenartige Ausfiihrungsf ormen 
der Erfindung geseigt. Der in Pig. 2 dargestellte Spike entsprioht 
im wesentlichen dem von Pig. 1 mit dem XJnterschied, dass die 
Plana oh- und Sperringfcanten nicht gerundet sind. In Pig. 3 ist die * 
nach aussen gerichtete Piache abgesohragt tmd der Sperring hat ent- J 
sprechend die Porm eines sich nach innen weitenden Ke ge 1 s tumpf - 
ringes 3? In Pig* 4 dient als Sperring. ein im Quersehnitt runder , 
King 3" 9 der auf dem an seiner oberen Plaohe entspreohend gerunde- i 
ten Eopfflansch liegt. Eine entsprechende Konetruktion ist in Pig. 

5 dargestellt, wobei jedoch das Hurapfteil etwa in seiner Mitte 
zusatzlich eine beidseitig abgeschr&gte Verdiokung 4'aufweist. Pig* 

6 sseigt eine Ausilihrungsform, bei der der sich kegelstumpffdrmig I 
nach oben vreitende Sperring 3 n 1 an der oberen Plache dea zweisei- j 
tig abgeschrSgten Kopfflansches anliegt und das fiusaere Ends des 
Bumpfteiles eine kegelf 8rmige , nach unten zunehmende Verdiokung 4° 
aufweist. Bei den in Pig. 5 und Pig. 6 gezeigten Eonstruktionen 

ist die lichte tfeite des Sperringes 3 kleiner als der Durchmesser 
der Verdickungen 4'* 4" des Bumpf teiles 1 und der Aussendurchmesser 
des Kopfflansches, weshalb der Sperring 3 als gesohlitzter Bing aus- 
geftfhrt wird f der sich in geweitetem Zustand iiber das Runpf teil zie- 
hen ISsst. Bei den in Pig. 5 und 6 dargestellten Konstruktionen 
kann sich das Sumpfteil einschliesslich seines Eopfflansches urn eine 
durch die Plazierung der Verdiokung am Rumpfteil 1 festgelegte 
Strecke gegenttber dem Sperring nach unten zu bewegen. 
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^ l) in den Laufstreifen Ton Pahrzeugreifen einzusetzender Spike f 
1 weloher ein mit einem Kopfflansch (1') versehenes Rimpfteil (1) um- 
fa&st, an dessen nach aussen gerichtetem fteiem Ende ein Hartme- 
talis tift (Z) 3itzt, gekennzeiohnet durch einen das 
Spike-Rumpfteil (1) lose umschlingenden, im Reif en-Laufstreif en- 
gummi befestigten Sf>erring (3), dessen Aussendurchmesser grSsser 
als der Aussendurchmesser des Kopfflansches (1*) ist. 

2. Spike nach Patentanspruch 1, dadur ch gekennzeiohnet, 
dass der Sperring im wesentlichen yon einer gleicbmfissig dicken 
Sch§ibe (3) gebildet wird, 

3. Spike nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeiohnet, 
dass der Sperring (3) im wesentlichen die Form eines Kegelstuapf- 
ringes (3% 3*0 hat, wobei die dem Sperring zugewandte Plaohe des 
Kopfflansches (1') im weflsentlichen entsprechend geformt ist. 

4. Spike nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeiohnet* 
dass als Sperring ein im Querschnltt im wesentlichen runder- Ring 
(3") dient. 

5. Spike nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeiohnet, 
dass die Dicke des Sperringes (3) im wesentlichen in der gleichen 
Grossenordnung wie die Dicke des Kopfflansches (1 # ) liegt. 

6. Spike nach Patentanspruch 1, d a d u r c h gekennzeiohnet, 
dass der Sperring (3) beim TSinftlbren des Spike^^tt den Pahrzeugrei 
fen zum Beispiel mittels leimes am Kopfflanechjprovisorisch befe- 
stigt ist. 
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